Uber dem Alpenhauptkamm mit Blick aus dem rechten Fenster nach Osten, etwa
6 NM westlich des GroRRglockners

Reisebericht

Alpenflug

Mit dem UL im September "23 zum Worthersee

von Gerd Bolts

Nach der Alpeneinweisung im Juli 2023 wollte
ich das dabei gelernte Basiswissen Uber das
Fliegen im Hochgebirge endlich mal bei einer
richtigen Alpeniberquerung anwenden. Fir
Mitte September deutete sich ein langer an-
dauerndes Hochdruckgebiet Uber Mitteleu-
ropa an, das mir einen gefahrenarmen Flug
durch die Alpen ermdglichen sollte.

Als Ziel hatte ich mir den Woérthersee ausge-
sucht. In der Nahe gibt es einen kleineren
Flugplatz, der an Werktagen im September
leider nicht mehr besetzt war, wie man mir
auf Anfrage mitteilte, so dass ich mich fiir den
Regionalflughafen in Klagenfurt selbst ent-
schied (LOWK,
https://airport-klagenfurt.at/de/home).

Weil sich das Flugwetter zurzeit kaum um die
Vorhersagen kiimmert, verzogerte sich die
Hochdrucklage noch um einige Tage, aber ab
dem 23. September passte es dann. Ab
Conneforde am Samstag friih war die Wolken-
decke zwar noch niedrig, so dass ich auf den
ersten Meilen kaum héher als 1000 ft fliegen
konnte, jedoch nach Stiden hin wurden Wol-
kenhéhe und Sichtweite dann besser.
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Tag1l Anreisein den Siiden

Nach der
Deutschlands

Anreise in den Sitden

Flugplatz Landshut aus Siidwest

Tag2 Wiedereingewdhnen

Erster Blick auf die Alpen mit Wolkenfetzen

Vor dem groRen Sprung libers Hochge-
birge war erst noch mal wieder ein Ge-
wohnungsflug an Berg und Tal ange-

sagt.

Also ging’s am nachsten Tag, dem
Sonntag, dann erst mal zu den kleinen
Platzen Kufstein (LOIK,
https://www.fliegerclub-kufstein.at/)
und St Johann (Lou,
http://www.loij.at/2009/) knapp jen-
seits der Grenze zu Osterreich.

und Tanken in Burg-Feuerstein (EDQF,

mit Zwischenlandung | https://www.edge.de/flugplatz/an-

. tion in Landshut angesagt
(EDML, http://www.landen-

= in-landshut.de/ und

https://www.lsv-lands-

hut.de/de/flugplatz/).

Der dortige Flugleiter empfahl
_ mir auf Nachfrage ein schones

i ganzinder Ndhe. Mit meinem
kleinen Fahrrad war das in

=

~ Kufstein hat eine
etwas enge Platz-
- runde. Erst soll
d man  gegeniiber
ganz nah an die
Wand ran und
oben noch (ber
der Anhohe des
Meldepunktes
,Kufstein® mit

Am Flugplatz Kufstein

2600 ft und weiter runter auf 1600 ft
zur Piste. Die HOhe war auf dem kurzen
Stiick kaum wegzubremsen. Die Segel-
flieger, die ja haufig wenig Lust zum
Funken haben und die daher immer

und glinstiges Hotel im Dorf

wenigen Minuten zu erreichen und tat-
sachlich fand ich ein tolles Zimmer zu
einem guten Preis vor.

2900 ft driiberweg Inst. Johann
und dann aus ca.
3500 FuR abwarts in die Platzrunde auf

erhdohte Aufmerksamkeit erfordern,
traten dieses Mal kaum stérend in
Erscheinung.

Am Platz war man sehr freundlich
und gab mir etliche Tipps fiir den
Weiterflug.

Beim Anflug auf St. Johann war ich
wieder etwas hoch angeflogen,
denn gerade bei diesem Flugplatz
wird intensiv auf Ladrmschutz fir die
umliegenden Anwohner geachtet wo-
rauf auch auf der Homepage deutlich
hingewiesen wird. Da ich die Hoéhe
nicht mehr wiirde abbauen kénnen,
entschloss ich mich schon in etwa 500
ft iber Grund zum Durchstarten und
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nach einer Platzrunde wurde es dann
ein schéner Anflug. Trotz Sonntag und
gutem Flugwetter war am Platz nicht
viel los.

Also habe ich meine obligatorischen
Kuchen und Kaffee genommen und
mich dann wieder auf den Heimflug zu-
rick nach Landshut gemacht.

Das Funken fir diese Fliige gestaltete
sich denkbar unkompliziert und

Einflug/Fliegen in Osterreich:

einfach, da beim Anflug von Deutsch-
land zu solchen Flugplatzen in Oster-
reich kein Flugplan erforderlich ist.
Eine Anmeldung bei Wien Information
ist nicht vorgeschrieben und lohnte
sich sowieso nicht flr die wenigen Mei-
len im Osterreichischen Luftraum. Eine
Anmeldung oder wenigstens ein Mit-
horen bei Langen Information bzw.
Wien Information ist naturlich immer
eine gute und gelegentlich auch unter-
haltsame Sache.

Auch wenn man also flr Flige nach
und in Osterreich keinen Flugplan be-
notigt, wollte ich fiir den Uberflug des
Alpenhauptkamms jedoch einen auf-
geben, u.a. auch weil die Funkverbin-
dung mit Wien Information im Gebirge
nur selten funktioniert und man mich
im Fall der Falle erst nach Tagen ver-
missen/suchen wiirde. Spatestens fiir
den Flug zum Verkehrsflughafen Kla-
genfurt war sowieso ein Flugplan vor-
geschrieben.

Wetter in Osterreich:

- Squack: 7000 wie in Deutschland

Flugplan: bei Direktfliigen aus Deutschland nur erforder-
lich bei Landung und Start an internationalen Flughafen
wie z.B. Klagenfurt

Einfluggenehmigung: nicht erforderlich: Von Deutsch-
land nach z.B. nach Kufstein fliegt man einfach so hin
und ruft rechtzeitig Kufstein Radio ...

Wien Information (FIS): Verbindung ist wegen der Berge
und Taler haufig schlecht oder unmoglich. Das wird dort
aber beriicksichtigt!

Zoll: Wg. Schengen nicht erforderlich

Airport of Entry: nicht erforderlich

ULs: Kein Problem, aber ein ELT oder PLB ist vorgeschrie-
ben

https://www.austrocontrol.at/pilo-

ten/vor _dem flug/aim produkte/aip

... fir Leute, die sich fir die AIP interessieren

u.a. gibt’s da die NOTAMs, die aktuelle ICAO-Karte fiir
Osterreich zum Download als PDF, Hinweise zur Luft-
raumstruktur, Online-Karten etc.

https://www.flugwetter.de/
Das deutsche Flugwetter hat etli-
che Seiten fur die Alpenlander z.B.
fir Metar/Taf oder Gafor mit den
Gafor-Strecken statt Gebieten wie
in Deutschland

https://www.austrocon-

trol.at/pilo-

ten/vor_dem flug/flugwetter
Nach der kostenlosen Registrie-
rung gibt’s auch hier viele gute
Wetterinfos

Alpeneinweisung: Ist meines Wis-
sens nach nicht offiziell erforder-
lich, aber dringend empfohlen; die
meinsten Flugschulen in Alpen-
nahe haben passende Angebote
Viele andere Wetterapps bieten
ebenfalls gute Unterstiitzung

Da oben waren fiir mich als
Nordeutschen so viele
schone Motive, dass ich vor
lauter Fotografieren fast gar
nicht dazu kam, den Anblick
einfach nur zu geniel3en.
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Tag3 Heute soll es sein

Zell am See
immer wieder ein schéner Flugplatz

Am Montag war immer noch tolles
Flugwetter mit ganz wenigen Wolken
und bester Fernsicht. Also sollte es
heute mit Zwischenstopp in Zell am
See (LOWZ, https://lowz.at/) endlich
riber gehen zum Worthersee.

Uber die Strecke vom Vortag, also grob
via Kufstein und St. Johann flog ich
dann Uber den Zeller See nach LOWZ.
Dort hatte das Restaurant leider Ruhe-
tag, so dass ich mir nur noch mal die
Details des geplanten Weiterflugs
durchsah, letzte NOTAMs sowie Me-
tar/Taf prifte und den Flugplan akti-
vierte. Gespeichert hatte ich die Route
schon vorher bei Austro Control
(https://www.homebriefing.com/fwf-
acg/public/cms/cmscon-
tent.faces?config-
Key=default.home.page). Das geht so
einfach wie in Deutschland: man defi-
niert und speichert einmal sein Flug-
zeug, speichert z.B. am Vorabend
schon mal seine Flugroute ohne Anga-
ben von Uhrzeiten. Wenn die unge-
fahre Startzeit feststeht, aktiviert man
den Flugplan mindestens 1 Stunde vor
dem geplanten Abflug, wartet die SMS
und Email ab, in der die Annahme des
Flugplans bestatigt wird und kann dann
ggf. Uber eine Verspatungsmeldung
den Start verschieben oder auch vor-
ziehen, wenn man schneller fertig ist

Wenn in meiner Na-
vigationssoftware
von den Himmelsdd-
monen (lch will ja
keine Werbung ma-
chen; andere sind
auch gut ®) min-
destens einen IFR-
Punkt in der geplan-
ten Route enthalten

Blick siidwarts ins Tal nach dem Abbiegen nahe
Altenmark

ist, gibt es den Menlpunkt , Route be-
arbeiten”, in dem man den Eintrag

»Route” kopieren und bei DFS == =

oder Austro Control in das zuge-
horige Feld einfligen kann.

Von Zell am See folgte ich dann
dem breiten Tal entlang der
Salzach nach St. Johann i.P. und
dann weiter nach Osten bis kurz
nach der Querung der Autobahn
A10 und bog dann ins (ber-
nachste Tal nach Siiden ab. Navi-
gation in den Bergen kann auch

Irgendwo weit oben mit Blick aus dem rechten Fens-
ter

folgen muss und richtig ist, solange
z.B. der FluB, die Bahn und die
Stral’e noch unter einem zu erken-
nen sind. Beim Einflug in ein Tal darf
man nur nicht das falsche erwi-
schen, denn dann kann’s unange-
nehm werden. Das war in diesem
Fall aber alles ganz einfach. Eine
gute Hilfe war die Vorbereitung mit
Google Earth. Da hatte ich mir die
geplante Strecke schon malin 3D ge-
nau angesehen und hatte somit Bil-
der im Kopf. Das war eine gute Hilfe
und gab Sicherheit, ggf. auch bei
Ausfall der Satellitennavigation oder
meiner Tablets auch mit der Papier-
karte gut klarzukommen.

Auf halben Weg nach Siiden lag
noch der mit 3642 ft hochstgele-
gene oOsterreichische Flugplatz Mau-

terndorf  (LOSM,  https://www.-
losm.at/de/).

Flugplatz Mauterndorf mit 3642 ft der
héchstgelegene Flugplatz Osterreichs; diesen
Platz habe ich mir fir’s ndchste Mal aufgespart

mit den Startvorbereitungen. entspannt einfach sein, wenn

man nur dem Verlauf des Tals

Seite 4



Irgendwo weit oben

Auf meine telefonische Anfrage wg. ei-
ner Zwischenlandung musste ich aller-
dings erfahren, dass der Platz an die-
sem Tag reguldr nicht besetzt sei, ein
Flugleiter aber fir mich organisiert
werden konne. Ich verzichtete darauf,
den ansonsten menschenlehren Platz
anzufliegen, bedankte mich fiir den
Hinweis und konzentrierte mich auf
mein Hauptanliegen.

e

Die Autobahn A10 ist slidlich der Alpendurchtunnelung

groBenteils auf Stelzen gebaut.

Wahrend die Teilstrecke in Richtung
Osten noch auf ca. 5000 ft zu bewalti-
gen gewesen ware, ging’s ab Alten-
mark dann doch hoher bis auf etwa
8500 ft. Dort wurden dann auch tal-
querende Seilbahnen und Leitungen
angedroht, so dass ich die empfohlene
Hohe auf gar keinen Fall unterschreiten
wollte. Die Aussicht hier oben war
grandios.

Kurz nach Mautern-
dorf ging’s dann mit
einem kleinen
Schlenker nach Wes-
ten, um die A10 wie-
derzufinden, die auf
dem Weg bis hier die
Berge mehrmals
durchtunnelt. Ab
jetzt war es wieder
wie in der Fahr-

- —

schule: ,Folgen
Sie dem Verlauf
der Autobahn bis
zum  Millstatter
See, biegen dann
nach Osten abund
folgen dem Fluss

fir Segelflieger) und eine kurze Lan-
dung hinlegen so dass ich ohne Back-
track (ber den Taxiway C abbiegen
konnte. In LOWK gibt es keine Rollbahn
parallel zur Piste. Weil dort immer we-
nig los ist, miissen auch die Airliner auf
der Piste drehen und gegen die Lande-
richtung zum Vorfeld rollen. Mit Segel-
flugbetrieb auf einer parallelen
Graspiste muss man aber rechnen.

bis zum Worthersee. (Fliegen in den
Bergen kann so einfach sein!)

Beim Anflug auf
Klagenfurt konnte
ich den Controller
am Tower beim Er-
" stanruf 10 Minuten
vor Erreichen des
westlichen Melde-
punktes Gberhaupt
nicht verstehen Es
war offensichtlich
noch zu viel Berg
zwischen uns bei-
den, so dass ich
meinen nachsten
Anruf in 5 Minuten
angekiindigt habe. Dann war der Funk
gut, aber die Aussprache des Control-
lers flir mich weiterhin kaum zu verste-
hen, so dass ich die Unterhaltung auf
Deutsch fortgesetzt habe.

Weil am Platz auRer mir kein anderer
Flugverkehr mehr unterwegs war,
konnte ich direkt in den Queranflug zur
Piste 10L gehen (10R ist eine Graspiste

des

Der Service Bodenpersonals
klappte hervorragend inklusive Unter-
bringung im Hangar. Am Abflugtag
stand die Remos plinktlich wieder vor
der Halle.

Schengen: hier bin ich richtig

Hotels buche ich inzwischen liberhaupt
nicht mehr, bevor ich wirklich gelandet
bin. Irgendwas findet sich auch am spa-
ten Nachmittag immer noch und in die-
sem Jahr habe ich jedes Mal eine gute
Unterkunft gefunden, so auch dieses
Mal. Google Maps hilft weiter oder
auch z.B. der Kellner im nachsten Café.

Nach dem Einchecken konnte ich den
Rest des Nachmittags noch fiir eine
Radtour an den Worthersee nutzen.

Seite 5



Tag4 Heute ist flugfrei

Pyramidenkogel am Worthersee

Am Dienstag war dann flugfreier Tag
und ich fuhr mit Bahn und Bus zum

Tag5 Noch mal SpaR ganz oben

Auf dem Riickweg nach Deutschland
wollte ich nicht dieselbe Route wie auf
der Hintour fliegen und wahlte eine
Strecke westlich des GrofRglockners. Da
lag  der Platz Lienz (LOKL,
https://www.flugplatz-lienz.at/) noch
auf dem Weg und kam mir gut gelegen,
da ich zum Nachtanken in Klagenfurt
keine Lust gehabt hatte.

Woérthersee vom Turm aus

Pyramidenkogel an den Sidrand des
Sees. (https://www.pyramidenko-
gel.info/) Das soll der mit 100 Metern

Klagenfurt liegt in einem Talkessel und
an beiden Tagen war es bis Mittag neb-
lig und diesig. Bei einem Anruf am Platz
in Lienz beruhigte mich eine freundli-
che Flugleiterin, dass
bei ihr bestes Flug-
wetter sei und sie
mich zum Nachtan-
ken von Mogas er-
warten wiirde. Also
habe ich den schon
aufgegebenen Flug-
plan vorgezogen, d.h.
neu terminiert und
ab ging’s nach Wes-
ten.

weltweit hochste Holzaussichtsturm
sein. Zurilickgefahren (bergab) bin ich
dann mit dem Fahrrad.

Obwohl tGber den Alpen eigentlich fast
Windstille herrschte, hatte ich in Lienz
10-18 kt Gegenwind aus Osten. Wegen
des engen Tals natlrlich auf der Bahn.
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Leider gab es mal wieder keine Gastro-
nomie.

Ab LOKL ging es dieses Mal in Richtung
NW noch ein wenig héher hinaus, denn
der Alpenhauptkamm war an dieser
Stelle etwa 9000 ft hoch.

Der Berg ganz hinten kdnnte der Grof3glockner sein

ich selbst geflihlt sehr weit oben. Bei
der guten Sicht konnte ich Miinchen in
seiner ganzen Breite sehen.
Spannend war noch mal der An-
flug in die Platzrunde von Bad Wo-
rishofen. Auch wenn die Platzrun-
denhohe knapp 1000 ft AGL be-
tragt, war ich
sehr Uberrascht
Uber den Turm
direkt an der Po-
sition, an der
man aus Rich-
tung Norden in
den Gegenan-
flug eindrehen soll.
Beim Naherkommen
war schnell klar, dass
die Turmspitze weit
unterhalb der Soll-
flughdhe lag, aber es

Flr gute Sicht und schone Fotos stieg | wurde auch klar, dass der Turm eine

ich auf FL115 und konnte ohne Prob-

Uber den Berg! Kurz vor Kirchberg in Tiro

leme wieder das Ost-West-Tal nordlich
der Alpengipfel erreichen.

Ab hier folgte ich dann keinem Talver-
lauf mehr, sondern konnte ziemlich ge-
radeaus nach NW in Richtung meines
nachsten Flugplatzes Bad Worishofen
(EDNH, https://flugplatz-badwoerish-
ofen.de/) fliegen. Die Alpen waren hier
nur noch 6000 ft hoch. Ab dem Tegern-
see war die Welt dann wieder flach und

Jahrmarktsattraktion war, mit etwa 24

Leuten im Kettenkarus-
~ sel auf einer Héhe von
etwa 100 Metern.
Nachzulesen war spa-
. ter, dass der , Allgiuflie-

(https://www.skyline-
park.de/attraktio-
nen/allgaeuflieger/) mit
150 Metern das hochste
Flugkarussel der Welt
ist und die Gaste tat-
sachlich in bis zu 100
Metern Hohe ihre Kreisbahn machen.

Die Platzrunde nicht ganz genau einzu-
halten und einen Bogen um den Park
zu machen anstatt das vollbesetzte
Fahrgeschaft ganz nah zu Uberfliegen,
halte ich auch jetzt noch fiir die richtige
Entscheidung. Die 500 ft Regel hatte
ich ja noch eingehalten, aber so ein
Freizeitpark ist ja auch eine

|

Hindernis beim Einflug in die
,Skylinder” in einem Freizeitpark

Menschenansammlung und da gelten
ja noch andere Regeln.

Platzrunde:

Auf dem Flugplatz war man in dieser
Hinsicht total entspannt und konnte
kein besonderes Problem erkennen!!

EDNH ist der private Flugplatz eines
Gunter Schmid, d.h. es gibt dort keinen
Verein, sondern der Platz wird als Fami-
lienbetrieb gefiihrt: Gastronomie und
Flugleiter etc. wechseln sich ab. Min-
destens 2, wenn nicht 3 Generationen
der Familie waren flott unterwegs und
der Biergarten war voll.

Bad Worishofen-Nord von oben

Ein geeignetes Hotel ganz in der Nahe
zu finden, war auch hier kein Problem
und mein Fahrrad durfte ich dank des
freundlichen Mannes am Empfang in
der Besenkammer unterstellen.
Als ich vor dem Zubettgehen noch mal
einen Spaziergang machte, empfahl
mir ein freundlicher Herr die ,,Chaplin
Cocktailbar” fir ein Gutenachtbier.
War ein guter Tipp und es wurde noch
ein netter Abend!
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Tag6 Home again

Die Riickreise nach Hause am Donners- | kurzer Zwischenstopp in Rothenburg o. | etwa 4000 ft, so dass ich drunterweg
d. T. (EDFR, https://www.edfr.de/) ver- | tauchen musste und die Sichten nun
besserte die Kraftstoffbilanz | nur noch ,ausreichend” waren. 10 km
flir die letzte Teilstrecke. Flugsicht kann wieder richtig wenig
sein.

tag war eigentlich unspektakular. Ein

Blauer Himmel und Sicht bis
zum Abwinken auf Flugflache | In Conne klappte dann noch mal eine
65 machten den Flug zum | richtig schone kurze Landung und nach
Vergnigen oder fast schon | dem Putzen war mal wieder eine
langweilig. Auf dieser HOohe | schoéne Flugreise zu Ende.

war die Luft ruhig und wohl
temperiert. So etwa ab Kassel
war dann eine zunehmend @
dichtere Stratusschicht bei

Aber: Nach der Reise ist vor der Reise.

Galen Yy

Mehr Fotos gibt’s unter https://c.gmx.net/@907985279745266787/mnJDRjvyQKSK7Ib R8TfIQ

Weitere Hinweise zu Fliigen nach gibt es unter:

https://www.aviator.at/

http://www.eddh.de Im Suchfeld z.B , Osterreich” eingeben

https://www.ulforum.de/ Hier gibt es gelegentlich brauchbare Hinweise
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